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La présente invention a poﬁr objet une di.,poaition. de prise en char-
ge et de contr8ie de la vitesse en station de véhicules de telepherlque='
monocébles ou bicibles dans laquelle le chariot porte-pince du velucule
comporte un galet dlentrafnement solidaire du véhicule, tournant libre~
ment sur son axe, et prenant appui lors de la prise en charcré sur un

cylmdre tournant, parallele a4 la direction de deplacer::ent du véhicule,

.caractérisée en ce que la position du cylmare par vapport au rail de

roulement du chariot en station est telle que des l'entrée en station le
galet se trouve ay conta.ct du- cylmdre. 1’or1entat10n du galet d'entraine-
ment étant predetermmee, compte tenu de.la vitesse de rotation du cy-

lindre, pour corrnspondre 3 une vifesse d’entrafnement qui soit celle du

cible tracteur, et en ce que la pince de prlse de traction sur le céble

Ve

‘tracteur et l'organe de de°serrage sont disposés de fagon telle que le

couple important nécessaire 3 l'ouverture de ladite pince a le sens qui
pfovoque l'appui du galet d'entrafnement sur le cylindre, ce qui procure
automatiquement d'une part une pression d'appui importante du galet sur
le cylindre, assurant la prise en charge effective du véhicule par le sys-
teme d'entrafnement en station au moment précis du desserrage de la
rince qui supprime V'entrafnement par le cable tracteur, et d'autre part
le contrSle de l'équilibre vertical du véhicule sans 'mroyre_:rns spéciaux de
guidage latéral. ,

Apre“ le dasserrage de la pince, le vehlcule pourra &tre ralenti
selon un programme déterminé. '

Ce ralentisse:rent pourra etre obtenu o01t ﬂa.c l’orlenta.tlon du sra.let,
soit par 'entrafher-ent du galet par appui sur ume .:urfaqe conique fai~ '
sant suite au cylindre, et dont la génératrice serait paralléle 3 la direc-
tion de déplacenient du véhicule, '

Selon un mode de réalisation de 1'invention, appliéable aux téléphé-
riques monocdbles, le rail de supnort du chariot en station est disposé
dans un plan vertical situé entre le plan vnrtlcal pas.,ant par’ l’axe du
cable tracteur et le plan vertical passant par l'axe du cylindre d'rentraf-
nement du chariot, le galet df entrafnement du chariot éfant pla.cé;so‘us le
cylindre tournant, la prise en charge du chariot paf'lé,raﬂ des son en-
trée en station ayant pour cffet de produire un déﬁ:lacement du point de
suspension du’ véhicule par rapport 2 son centre e gravité-qui produit
un couple de basculement dudit véhicule provoquant ler,rcont'a’ct du galet
sur le cylindre, le point d'application de Ueffort ¢ de 'desser'ra.ge de la
pince étant placé dans un plan vertical situé du rﬂeme c6té du cdble - -

tracteur que le rail et le cylindre, cet ‘effort étant dlrlge vers le haut
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et provoquant 1'adhérence nécessaire du galet sur le cylindre.

Selon un autre mode de réalisation, applicable aux téléphériques bi-
cibles ol le rail de support du chariot en station est normalement disposé
dans le plan vertical passant par l'axe du cfble tracteur, le galet d'en-
trafnement du chariot est placé sous le cylindre touz;na,nt, le point d'appli-
cation de 1'effort de desserrage de la pince étant ﬁlacé dans un plan ver.

tical situé du méme c8té du rail que le cylindre, cet effort étant dirigé

. .vers le haut et provoquant l'adhérence nécessaire du galet sur le cylindi:

Afin de bien faire comprendre l'invention, deux formes d'exécution -

-vont &tre décrites 2 titre d'exemples en référence aux dessins annexés :

- la figure 1 est une vue schématique en élévatign,_dfﬁne dispositior
selon l'invention appliquée 2 un véhicule de téléphériéue_ménocﬁble, en
station,

- la figure 2 est une vue schématique en élévation d'une disposition
selon l'invention appliquée 3 un véhicule de téléphé'rique bicible, en sta-
tion, 7 -

~ la figure 3 est une vue en plan de la dispoeition de la figure 1,

- la figure 4 est une vue de profil de la di'srpositionr de la figure 1.

On voit sur les figures 1, 3 et 4 un véhicule 1 de téléphérique mo=~
nocible & son entrée en station, pris en charge par un rail 2 sur lequel
roulent ses roues 3, son cible tracteur et porteur étant représenté en 4
avec sa pince de serrage 5 articulée autour d'un axe 6.

Un ressort 7 maintient cette pince en position fermée, accouplée au
cgble, assurant la traction du véhicule. _

Avant sa prise en charge en station par le rail, le véhicule était
suspendu & son cfble porteur et tracteur 4, son centre de gravité étant
situé dans le plan vertical au-dessous de l'axe du cible 4.

Lorsque le véhicule entre en station, et gu'il est pris en charge pa:
le rail 2 sa suspension est assurée par le rail, et son point de suspens:
est alors déplacé par rapport & son centre de gravité, produisant un ccru
ple de basculement du véhicule qui a pour effet d'assurer le contact du
galet 9 sur le cylindre d'entrafnement 8, ce galet, solidaire du véhicule
visible en particulier sur la figure 3 avec son bras 10 et son galet au-
xiliaire 11, étant normalement maintenu en butée sur un bossage 21 pa:
un ressort de rappel non représenté de facon z -présenter une orientatic
telle que la vitesse d'entrafnement par le cylindre soit égale a la vites-
de déplacement du cfble tracteur. 7

Aprés un court déplacement en station 3 vitesse constante dans ce

conditions, la pince 5 est desserrée du cible 4 par le soulévement de

BAD ORIGINAL
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mAchoire mobile 13 qui vient prendre la position 137 sous l'effet du galet
14 3 son extrémité qui est soulevé par le rail 15.

Cet effort de souldvement de la mfichoire mobile de la pince par le
rail 15 se fait en direction ascendante, de sorte qu'il a pour effet de pro-
voquer l'appui du galet 9 sur le cylindre d'entrafnement 8.

L.e véhicule est alors enti‘ai’né uniquement par le cylindre & au cours
de son parcours en station, la vitesse du véhicuie étant ralentie immédia-
tement apres le desserrage  de la pince sefon un programine. déter-

miné par le galet ¢ qui prend contact, par son gafet auxtliaire 1}, avec

la portion 22 de la rampe 12 et qui subit alors une orientation carrespon-

dant au programme de ralentissement désiré.

La portion 23 de la rampe 12; correspond au déplacement en station
3 vitesse constante réduite, aprés le ralentissement. '

On pourrait en variaute supprimer la ramspe 12 et effectuer le ra-
lentissernent apreés désaccouplement de la pince par Yappui du gelet 9,
alors non orientable et en position fixe, le long de la- génératrice 24 d'un
cBne tournant 25 visible en pointillé sur la figure 4, cette génératrice 24
étant parallele 3 la direction de déplacement du véhicule. Lie déplacement
en station 3 vitesse constante réduite apres le ralentissement s'effectue
par appui du galet 9 sur un cylindre tournant 26 de diametre réduit cor-
respondant 3 celui de l'extrémité du cSne. '

Lors de la sortie de la station, les opérations se font en sens in-
verse de celles décrites, 2 savoir un serrage de la pince sur le c8ble,
avec diminution de la force dlappui du galet sur le cylindre, puis le déga-
gernent du véhicule du rail, avec dégagement du galet du cylindre, ten-~
trafnement du véhicule étant alors assuré norraaleisent par le céble pour
sa portion de trajet en dehors des stations.

La variante de la figure 2 montre 1'application de 1'invention 3 un
téléphérique bicdble, ol l'on voit, en station, le rail 26 sur lequel roule
la roue 17 solidaire du véhicule 1, et le cable tracteur 4 avec la pince
d'accouplerent 5. '

Lors de llentrde en station du véhicule, le galet d'entrainement ¢
entre en contact avec le cylindre tournant ¢ (lequel ccmporter une extré-
mité conique ' de prise en charge visible sur la figure 4).

Apres un court trajet, la mAchoire mobile 12 de la pince qui est
maintenue serrée par llaction de sor ressort 20 est soulevée par l'appui
du galet 19 sur le rail 15 et prend la position 19!, desserrant la pince
du chble tracteur 4, llentrafnement du véhicule étant alors assuré unique-

ment en station par le cylindre 8.
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Cette action de desserrage de la pince se fait selon un effort ascen-
dant, qui a pour effet de provoquer l'appui du galet § sur le cylindre
d'entrafhement 8.

La sortie de station du véhicule se fait comme dans l'exemple pré-

5 cédent en inversant 1'ordre des opérations.
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1. Disposition de prise en charge et de contx -8le de la vitesse en
station de véhicules de téléphériques monocables ou ﬂbmables dans laquelle
le chariot porte-pince du. véhicule cbmporte un galet d'entrafnement soli-
daire du véhicule, tournant librement sur son axe, et prenant appui lors
de la prise en charge sur un cylindre tournant, paralléle 3 la direction de
déplacement du véhicule, caractérisée en ce que la position du cylindre
par rapport au rail de roulement du chariot en staﬁon eét telle que des
I'entrée en station le galet se trouve au contact du cylindre, 1'orientation
du galet d'entrafnement étant predetczmmee, conpte tenu de la vitesse de
rotation du cylindre, pour correspondre 2 une vitesse d'entrafnement qui
soit celle du ciable tracteur, et en ce que la pince de prisé de traction
sur le c8ble tracteur et l'organe de desserrage sont dispbsés de facon
telle que le couple irhportant nécessaire & l'ouverture de ladite pince a
le sens qui provoque l'appui du gaiet d'entrafnement sur le cylindre, ce
qui procure automatiquement d'une part une pression d'appui importante
du galet sur le cylindre, assurant la prise en charge effective du véhicu~
le par le systtme d'entrafnement en station au moment précis du desser-

rage de la pince qui supprime l'entrafhement par le c8ble tracteur, et

- d'autre part le contr8le de 1' équilibre vertical du véhicule sans moyens

spéciaux de guidage latéral.

2. Disposition selon 1 dans laquelle, apres Vdessrerra.ge de la pince,

- le véhicule est ralenti selon un programme déterminé, par 1'orientation

du galet entrafné par le cylindre tournant.

3. Disposition selon 1 dans laquelle, apres dbsaccouplement de la
pince, le véhicule est ralenti selon un prograrime déterminé par l'entraf-
nement du galet, par appui sur une surface conique faisant suite au cy-
lindre et dont la génératrice est paralltle 2 la direction de déplacement
du véhicule. - , _'

4, Mode de réalisation selon 1, applicable aux téléphérique.s mono-
cibles, dans lequel le rail de support du chariot en station est &isposé
dans un plan vertical situé entre le plan vertical passant pa’rrl‘axe du cé-
ble tracteur et le plan vertical passant par l'axe du r‘ylindré d'entrafne-
ment du chariot, le galet d'entrafnement du chariot étant placé sous le
cylindre tournant, la prise en charge du chariot par le rail d&s son en-
trée en station ayant pour effet de produire un deplacement du’ pomt de

suspensmn du vehlcule par rapport 3 son centre de gravité qul produit

“un couple de basculement dudit véhicule provoquant le contact du galet sur
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la cylindre, le point d'application de l'effort de desserrage de la pince
étant placé dans un plan vertical situé du méme c8té du c8ble tracteur
que le rail et le cylindre, cet effort étant dirigé vers le haut et provo-
quant l'adhérence nécessaire du galet sur le cylindre.

5. Mode de réalisation selon 1, applicable aux téléphériques bici-
bles, dans lequel le rail de support du chariot en station est normale~
ment disposé dans le plan vertical passant par l'axe du c&ble tracteur,
le galet d'entrainement du chariot étant ﬂé:é sous le cylindre tournant,
le point d'application de l'effort de desserrage de la pince étant placé
dans un plan vertical situé-‘ du méme cBté du rail que le cylindre, cet
effort étant dirigé vers le haut et provoquant I'adhérence nécessaire du
galet sur le cylindre. '
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